Carell-Gespann 850
Drei Rader
auf Tour

Bei Carell gibt es ein
Touren-Gespann auf
der Basis der Suzuki
GS 850 G. Der 80-PS-
Zweiventiler paBt sehr
gut zu diesem Dreirad.

Gunnar Carell, 42jahriger Ge-
spannhersteller aus HeBheim
in der Pfalz, weiB ganz genau,
wieviel ein gutes Dreirad wert
ist: ,Wer eine neue oder ge-

brauchte Suzuki GS 850 oder
1100 G anliefert, der zahlt fiir
den kompletten Umbau ein-
schlieBlich Lackierung und
TUV-Abnahme 13 770 Mark.
Die Telegabel und die Serien-
rader kann er dann noch fiir et-
wa 1000 Mark verkaufen.“ Ca-
rell bietet auf Bestellung nattr-
lich auch fertige Gespanne an,
so wie das MOTORRAD-Test-
fahrzeug auf Suzuki GS 850
G-Basis, das einen Gesamt-
wert von 21 469 Mark repra-
sentiert. Dabei wird der Listen-
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Fiir 21 469 Mark bietet die
Carell-Suzuki GS 850 G
nostalgische Optik und
viel Platz im Boot. Eine

feste, dauerhafte Bindung

garantiert der Vierpunki-
anschiluB (unten)

preis des japanischen Tourers
zu Grunde gelegt. Beim Um-
bau stellt der gelemte Fein-
mechanikingenieur die Suzuki
auf 15-Zoll-Rader und montiert
eine Schwinggabel. Diese Tei-
le bezieht er von dem hal-
landischen Gespann-Herstel-
ler EML. Das von Carell selbst
gebaute Boot mit gebremstem
Seitenwagenrad, ein TR 500-

im vierten Gang

Testverbrauch 12,3Ltr./100km
Aktionsradius. . ...... 178km

==Y 21 469 Mark

* Waerte fiir zwei Personen in Klammem
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Nachbau, wwd mit vier An-
schiissen an den Originalrah-
men der Suruki geschraubt.
Die Befestigungen haben
gleichzestig de Funktion von
Rahmenverstarkungen.

Beidenersten Testiahrtenzeigt
sich das kiassisch gestylte
Tourengespann sauber verar-
beitet und fahrstabil. Ein Len-
kungsdampler eliminiert drei-
radtypisches  Lenkerflattern
vollig, dennoch halten sich die
Lenkkrafte, bedingt durch den
hohen, breiten Lenker, in Gren-
zen. Auch bei Hochstgeschwin-
digkeit lauft das Zweispurfahr-
zeug sicher geradeaus. Nur auf
holpriger Fahrbahn mit wenig
Zuladung im Gespann wird das
Dreirad unruhig und unkomfor-
tabel. ,Die Einstellung von
Sturz und Vorspur ist der halbe
Erfolg”, verrat Carell und flgt
hinzu, ,denn technisch be-
trachtet ist jedes Gespann eine
Kriicke.”

Der drehmomentstarke 80-PS-
Motor der GS 850 G eignet sich
bestens zum ruhigen Reisen.
Durch die kleineren Rader er-
gibt sich ja automatisch eine
kiirzere Ubersetzung. Zwi-
schen 50 und 120 km/h, das
entspricht 2500 bis 6000/min,
geht alles ruhig und seiden-
weich im fiinften Gang. Dar-
Uber beginnt der Vierzylinder
zu vibrieren. Da die Hochstge-
schwindigkeit von 148 km/h nur
im vierten Gang bei 8500/min
erreicht wird, ist der Benzinver-
brauch stark von der Fahrwei-
se abhangig. 8,3 Liter auf 100
Kilometer sind bisher das Mini-
mum, 16 Liter das Maximum.
Im Hinblick auf die GroBe des
Carell-Gespanns erscheinen
diese Werte angemessen.
Nach AbschluB des Testpro-
gramms wird MOTORRAD in
einer der nachsten Ausgaben
Uber alle weiteren Ergebnisse
ausfihrlich berichten. DaB das
Carell-Gespann ein zwar teu-
res, aber dafir solides und zu-
verlassiges Fahrzeug ist, steht
schon jetzt fest. Bei soviel All-
tagstauglichkeit und FahrspaB
mutet es fast seltsam an, daB
Gespanne dieser professionel-
len Machart keine weitere Ver-
breitung auf dem Motorrad-
marktfinden. Thomas Wiisten
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