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Die aufgewerteten Mittelklasse-
renner yon Kawasaki, I-Io-h, e




Vergleich,
SchiuBwertung

s ist noch gar nicht so lan-

her, da waren die Moto-

ren der Japaner doppelt so

schnell wie die dazugehtrigen

Fahrwerke. Das Kompensie-

ren von Pendeln und Flattarn

gehdrte damals genauso zur

hohen Kunst des Motorradfah-

rens wie Schalten und Brem-
sen.

Honda-Scheiben: Fading aus hohem Tempo

Seitdem hat sich viel geéindert,
Die japanischen Herren in den
weilen Kitteln, die sich vor-
nehmlich um die Stabilitdt der
Rohrgeflechte kimmem, ha-
ben méchtiy dazugelemt. So
varwundert es nicht, daB heute
alle vier Hersteller auf sehr ver-
windungssteife Doppelschlei-
fen-Rohrrahmen vertrauen.

So hat auch die neue Kawasaki
GP Z 600 R ein Doppelschlei-
fenfahrwerk aus rechteckigen
Stahlrohren. Die beiden Ober-
zilge laufen in gerader Linie auf
den Schwingendrehpunkt zu.
Doch im Gegensatz zu den Ka-
wasaki-Rahmen dlerer Bau-
jahre sind die Profile so gebo-
gen, daB sie zugunsten héherer
Verwindungssteifigkeit  links
und rechts am Zylinderkopf vor-
beitlihren und auch das Einstel-
len der Ventile erleichtern. Vier
groBfiachige  Knotenbleche
bringen zusétzliche Stabilitét in
den stark beanspruchten Lenk-
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kopf. Die beiden rechteckigen
Unterzige sind nur bis zurHohe
des ZylinderfuBes fest mit dem
Hauptrahmen verschweiBt, der
Rest der Schleife ist nur ver-
schraubt. Kawasaki verspricht
sich durch diese abnehmbaren
Unterziige blitzschnelle Motor-
demontage.

Auch die Honda-Fahrwerkbau-
er beschritten einen &hnlich
aufwendigen Weg, Ruhe ins
Fahrwerk derVF 500F Il zu brin-
gen. Um den recht hohen V-

Vierzylinder im Fahrwerk unter-
zubringen, bilden die beiden
Schleifen zwischen Lenkkopf
und Schwingenlagerung ein
fast gleichschenkliges Dreieck
mit gekappten Ecken. Wahrend
der linke Unterzug fest ver-
schweibBt ist, kann sein rechtes
Pendant zur leichteren Motor-
demontage abgenommen wer-
den. Das 18zéllige Hinterrad
wird nach Honda-Tradition von
einer Pro Link-Kastenschwinge
aus Aluminium gefdhrt,

Nicht weniger emnst nahmen die
Fahrwerkspezialisten von Su-
zuki ihren Job. Sie mischten
groBe Rundrohre am Oberzug
mit Vierkantrohren an den Un-
terzigen, Sieht man von den
Motoraufhdngungspunkien ab,
so sollen zusatzlich acht Quer-
verbindungen zwischen der lin-
ken und rechten Rahmenhélifte
Torsionen verhindern. Auch
Suzuki kann fir die Aufnahme
des Hinterrads mii patentierten

Gelenken am Solofederbein
{Full Floater) und ainer rechtek-

kigen Schwinge aufwarten.

Bei der Yamaha X.J 600 geht es
in Sachen Fahrwerk noch am
konventionelisten zu. Ein Dop-
pelrohrrahmen aus Rundroh-
ren umgibt den 72 PS starken
Vierzylinder, Selbst mit den zu-
sétzlichen  Versteifungsbie-
chen macht das Fahrwerk eher
einen biederen als einen High-
Tech-Eindruck. Nichtsdesto-
trotz wollte Yamaha nicht auf

das hauseigene Mono Cross-
Federungssystem fir die Alu-
schwinge verzichten,

Auf verwinkelten LandstraBen,
Autobahnen und der jugoslawi-
schen Grand Prix-Rennstrecke
von Rijeka muBten die ver-
schiedenartigen Fahrwerkkon-
struklionen beweisen, wasinih-
nen steckt. Schon allein die
Ausstattung der Kawasaki mi
zwei 16 Zoll kleinen Rédern, der
Honda und Suzuki mit ihren
16/18-Zoll-Fahrwerken und die










