H:braumstarke und be-
ueme Reisemotorrader
ohne Verkleidung sind Mangel-
ware. Tourenmaschinen fiir
das Motorradreisen zu zweit
scheinen sich heute ochne den
Schutz einer Plastikkarosse
schwer zu verkaufen. Sportflit-

zer mit eingebautem Hitzestau -

fir den Piloten hinter der Voll-
verkleidung und abenteuerlich
verrenkter Sitzposition der So-
zia machen da eher das Ren-
nen. Warum?

Tourer mit so altmodischen
Details wie groBen Tanks, be-
guemen Sitzbanken mit viel
Platz fur zwei Personen und
wartungsfreiem Kardanantrieb
bieten die japanischen Herstel-
ler auf dem deutschen Markt
nur sehr verschamt an. lhre
Antwort auf das Warum lautet
fast einhellig: ,Das geht hier
doch nicht.”

Suzuki Deutschland muB das
selbst nicht so ganz geglaubt
haben und nahm vorsichtshal-
ber die GS 850 — seit 1980
schon ausrangiert — wieder ins
Programm. Kawasaki Dbietet
seit 1982 die Z 750 GT unver-
andert an; lediglich die Yama-
ha XJ 900 ist ohne Verkleidung
und mit Uberarbeitetem Motor
ganz neu. Honda — ansonsten
mit allen nur erdenklichen Mo-
dellvarianten in jeder Marktni-
sche vertreten — muB ganz
passen. Ein unverkleideter
Tourer dieser GroBenordnung
existiert nicht.

Die Suzuki schleppt, in Design
und technischem Detail seit
1979 vdllig unverandert, noch
den Babyspeck der 70er Jahre
mit sich herum. 273 Kilogramm
Lebendgewicht sind trotz des
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Vergieich Kawasaki 2
750 GT, Suzuki GS 850 G
und Yamaha XJ 900

strom

Sie wirken etwas altbacken: Die
drei Kardan-Tourer von Kawa-
saki, Suzuki und Yamaha fallen
nicht durch bunte Verkleidungen
oder sportliche Optik auf. fad
Grund genug fiir ein Vorurteil?

dickbauchigen 22-Liter-Tanks
nicht ohne weiteres zu verkraf-
ten. Auch die Kawasaki hat
sich seit ihrem Geburtsjahr
1982 nicht verandert. Mit nur
243 Kilogramm sowie einem
schnittigen und trotzdem 24,5
Liter fassenden Tank hat sie je-
doch gleich von Haus aus die
schlankere Linie aufzuweisen.

Der Debitant dieses Frih-

jahrs, die Yamaha, kann die £
Kawasaki zwar noch mal um
ein Kilogramm unterbieten.
Aber flir das idealste Kampfge-
wicht hat sie ihren Tank auf 22 / .
Liter abspecken missen. ,r
Dafiir bietet sie mit dem 4
modernsten  Vierzylin- 43¢
der und 150-cm®-Hub- 485
raumvorteil  erwar-
tungsgemal Elasti- 48
zitat und schiere 48
Kraft aus dem
Keller. Ruck-
freie Be-
schleuni- >
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