TECHNIK UND TEST

Test Reimo-Suzuki GS 1000

MaBanfertigung

Auf der Basis einer Su-
zuki GS 1000 schneidert
Reimo ein dynamisches
Einmann-Motorrad.

er Kunde kann mit re-

lativ bescheidenem Auf-
wand seine 1000er mit un-
seren Anbauteilen individu-
ell umbauen. Zum Preis von
11000 Mark gibt es aber
auch das komplette Motor-
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rad", legt der fir kaufman-
nische Belange zustandige
Wolfgang Reinhard das An-
gebot dar.

Verantwortlich fir die Rei-
mo-Suzuki ist das Dreige-
stirn Winfried Reinhard, 35
und erfolgreicher Ex-Renn-
fahrer, Wolfgang Reinhard,
36, und Horst Owesle, 40, ein
ehemaliger Gespannwelt-
meister.

RG 500-

Von der Suzuki
Rennmaschine stammt die
dreifach teilbare Vollverklei-
dung. Ein Fiat-H4-Schein-

werfer erlaubt Weitsicht.
Hockersitzbank, 22 Liter-
Stahlblechtank und zuriick-
verlegte  FuBrastenanlage
stammen dagegen aus eige-
ner Fertigung. Tommaselli-
Stummellenker sorgen fur
die richtige Armhaltung. Das
serienmaBige Kettenschutz-
blech ersetzt nun ein 1400
Gramm leichter und 350 cm?-
SAE 90-0| fassender Ketten-
kasten aus Elektron.

Der komplette Reimo-Um-
bau wird vom TUV abge-
nommen. Weitere Anderun-

gen werden im Vergleich zur
Serien-Suzuki GS 1000 nicht
vorgenommen.

So behalt auch der Reihen-

vierzylinder-Viertakimotor
seine urspriingliche Leistung
von 90 PS.

LAnderungen am Fahrwerk?
Nicht notig. Bei guter War-
tung kennt schon eine se-
rienmaBige GS 1000 keine
Fahrwerksprobleme®, erklart
Winfried Reinhard. Eine Er-
fahrung, die MOTORRAD
auch schon gemacht hat und
bestatigen kann.

Hinter der angepaBten Renn-
verkleidung sitzt der Fahrer >



TORRAD-Tester, denn fir
den Kunden werden FuBra-
sten und Sitzbank individu-
ell zurechtgerlickt und maB-
geschneidert.

Die Tommaselli-Lenkerstum-
mel tragen zusatzlich zum
fast rennahnlichen Kauern
bei. Beim Rangieren treten
— bedingt durch einen ver-

Di lrumentenkonsélt;
wurde tiefer gesetzt

ringerten Lenkeinschlag —
einige Probleme auf. Aber
selbst Schlangefahren im
dichten Stadtverkehr artet
nicht zum StreB aus.

Doch das Stadtgewimmel ist
nicht das Revier der Reimo-
Suzuki. lhre Vorziige offen-
bart sie eher auf Schnell-
straBen oder Autobahnen.

Langgezogene Kurven brin-
gen weder Fahrwerk noch
Fahrer aus der Ruhe. Damit
dieses vorbildliche Fahrver-
halten gewahrt bleibt, muB
besonders der Hinterradrei-
fen standiger und strenger
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Die Rennverkleidung bestimmt die Optik der Reimo

Reimo-Suzuki GS 1000:

Technische Daten und MeBwerte

Motor
Vierzylinder-Viertakt-Reihen-
motor. Bohrung x Hub: 70 mm
X 64,8 mm, Hubraum 997 cm?,
Verdichtung 9,2, Nennleistung
66 kW (90 PS) bei 8200/min.
Vier Mikuni-Vergaser, ¢ 28
‘mm. Kontaktgesteuerte Batte-
rie/Spulenziindung 12 V.

Fahrwerk
Doppelschleifenrohrrahmen.
Hydr. gedimpfte und luftunter-
stiitzte Teleskopgabel vorn, Fe-
derweg 160 mm. Hydr. ge-
dimpfte und Iuftunterstiitzte
Federbeine hinten, Federweg
95 mm. Bereifung vorn 3.50
V19, hinten 4.50V17. Dop-
pel-/Einfachscheibenbremse
vorn/hinten, @ 275 mm. Rad-

0—120 km/h . 568
0—140 km/h . 7.6s
0—160 km/h . . 9953
0—180 km/h . . 13658
0—200 km/h . . 234s
0— 400 m . 1245
0—1000 m . 2365
Durchzugsvermogen

im 3./4./5. Gang (7,03/5,71/4,89)

40— 60km/h . 1,823/—s
60— 80km/h . 12/2,0/25s
80—100km/h . 1,5/2,0/2.2s
100—120km/h . 1,5/2,0/2.8
120—140km/h . 151,725

140—160 km/h . 2,3/2,5/3,0s

stand 1505 mm, Lenkkopfwin-

160—180km/h . —/28/355
solo liegend . 220 km/h
bei 8880/min

(Temperatur 0 Grad, kein

kel 62 Grad, Nachlauf 116 mm. | Wind)

Abmessungen/Gewichte Kupplungshandkraft

Sitzhohe 750 mm, Lenkerbrei- | Kraft. . . . . . . 80N
te 620 mm, Gewicht vollge-

tankt 262 kg, Tankinhalt 22 | Verbrauch: Superbenzin

Liter. : | Testverbrauch 7,5 Liter/100 km
Beschleunigung Preis: ca. 11000 Mark
Schaltdrehzahl 9500/min (3376 Mark als Umriist-Kit)
0— 40km/h . . . . 14s _

0— 60 km/h . 2,1s | Hersteller: Reimo - Suzuki,
0— 80 km/h . 2,9s | BleichstraBle 56, 6700 Ludwigs-
0—100 km/h . 4,45 | hafen.

setzt. Nach der Leistungs-
kurve auf dem Egli-Rollen-
prifstand gibt der GS 1000-
Motor seine maximale Lei-
stung erst bei 9200/min ab.
Nach Werksangabe sollte
dies schon 1000/min friher
passieren. Mit genau 220
km/h wurde die Reimo in
der Lichtschranke gemes-
sen: zehn mehr als die Se-
rien-Suzie.

Mit Benzin geht sie recht
sparsam um. Im Schnitt lie-
fen nur 7,5 Liter pro 100 Ki-
lometer durch die Vergaser-
batterie.

Abstriche am Fahrkomfort
sind freilich hinzunehmen.
Motorvibrationen sind in den
Lenkerenden nur allzu deut-
lich splrbar. Ebenso vermag
die niedrige (750 mm Sitz-
héhe), aber durftig gepol-
sterte Hockersitzbank Fahr-
bahnstoBe nicht zu mindern.

.Die O-Ring-Ketten werden
zusehends verschleiBfester.
Der Umbau auf einen ge-
schlossenen Kettenkasten
bringt fast keine Vorteile
mehr*, meint Wolfgang Rein-
hard zum angebauten Ol-
kettenkasten (etwa 950 Mark
mit Kette und Ritzel).

Der finanzielle Aufwand fiir
den Umbau auf eine Reimo-
Suzuki GS 1000 reduziert
sich dann sogar auf 2425
Mark. Eine preiswerte L&~
sung fir den, der's lieber
solo hat.

Reinhard Guizeit [



