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Test Suzuki GSX 1100

Prizision fiir die Frei-
zeit — ein ehrgeiziger
Leitspruch, mit dem Su-
zuki in die 80er Jahre
geht. Weshalb auch viel
zu erwarten ist.

An jedem Montag ist Test-
und MeBtag auf dem
Hockenheimring. Der Mon-
tag mit der GSX 1100 blieb
ein denkwlirdiger Tag: Erst-
mals schaffte ein Grofise-
rien-Motorrad die Beschleu-
nigung von null bis 100 km/h
unter vier Sekunden. Mit 3,8
Sekunden (Honda CBX: 4,2
Sekunden) ist eine neue Re-
kordmarke gesetzt.

Ein denkwurdiger Tag aber
auch, weil sich zwangslaufig
die Frage stellen muB: Wo
hort das Streben nach stan-
dig mehr Leistung auf —
kann der Durchschnittsfah-
rer 100 PS-Geschosse noch
beherrschen?

Motor: neue
Brennraumform

Technische Neuerungen am
GSX-Motor lohnen es, ihn
nédher zu betrachten. Die
Suzuki-Entwicklungsmann-

Neu: kantiges Designl

schaft dachte lUber den Wir-
kungsgrad der Verbrennung
und die damit verbundenen
Emissionswerte nach. Das
Ergebnis ist ein Vierventil-

kopf mit einer speziellen
Brennraumform. Dieses
TSCC-(Twin Swirl Combu-

stion Chamber-)System |aBt
durch die Gestaltung des
Brennraums und des Kolben-
bodens zwei Haupt-Gaswir-
bel entstehen (vergleiche
Heft 24/1979), die den Ver-
brennungsvorgang beschleu-
nigen.

Die eminenten Beschleuni-
gungswerie und das ausge-
zeichnete Durchzugsvermo-
gen bestatigen dieses Sy-
stem. Bewahrte Grundlage
fir den Aufbau des GSX-
Motors war das Triebwerk
der GS 1000 E. Mit.der Ver-
grofBerung des Hubs von
648 auf 66 Millimeter und
der Bohrung von 70 auf 72
Millimeter werden 1075 cm?
Hubraum erreicht.
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