IM BLICKPUNKT

Vergleichstest Honda CBX, Kawasaki Z1000 Z 1-R
Suzuki GS 1000, Yamaha XS 1100

der Giganten

Die hektische Rivalitiit der Japaner machte aus den
exklusiven Motorridern der Einliter-Klasse preis-
wertes Konsumgut. Auf 30 556 Testkilometern ver-
glich MOTORRAD Reife und Tauglichkeit der
Honda CBX, Kawasaki Z 1000 Z 1-R., Suzuki
GS 1000 und Yamaha XS 1100.

och nie gab es mehr

Leistung fiir weniger
Geld. 77,3 kW (105 PS) fiir
10 160 Mark ist ein Ange-
bot, das selbst den Billig-
machern von Honda kaum
mehr die Chance einraumt,
sich selbst zu unterbieten.

Mit ihrer CBX bieten die
Techniker aus Tokio einen
Sechszylinder-Motor, der im
Automobilbau gut und gerne
das Doppelte kostet und
Fahrleistungen, die denen
exklusiver Vierradgeschosse
vom Schlage eines Ferrari,
Maserati oder Lamborghini
in nichts nachstehen.

Geschwindigkeitsrausch al-
so auf der Basis von Spar-
kassen-Kleinkrediten. Eine
Verlockung, von der sich
jugendliche Kaufer in groBer
Zahl kritiklos hinreiBen las-
sen.

Dies um so mehr, als auBer
Honda auch die (brigen
Japaner auf der Preis-Lei-
stungs-Ebene nahezu Eben-
blirtiges bieten.

® Die Kawasaki Z 1-R, eine
Weiterentwicklung der Z 900
und der Z 1000, wartet mit
90 PS (66,2 kW) flr 9968
Mark auf

® fiir 9710 Mark gibt es bei
Suzuki ebensoviel Pferde-
starken, verpackt im Trieb-
werk der GS 1000

® Yamaha geizt bei der XS
1100 weder mit der Leistung
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noch mit Hubraum: 95 PS
(69,9 kW) aus 1104 cm? ko-
sten 10 050 Mark,

Leistung wie Preis stimmen
also bei allen vier Testkan-
didaten, das Angebot ver-
fligt gar lber so viel At-
traktivitat, daB die Kritikfa-
higkeit in der ersten Begei-
sterung unterzugehen droht.
Wo Pferdestdarken Emotio-
nen wecken, setzt die Ver-
nunft haufig aus; ein natir-
licher Zusammenhang, der
ebenso zwangslaufig wie
bedauerlich ist.

MOTORRAD hat sich die
Aufgabe gestellt, zu unter-
suchen, was von den vier
Boliden zu halten ist, und
wie sie sich unabhéngig
von schreierischer Werbung
tatsachlich im Alltagsbe-
trieb verhalten

Die Motoren:
leise und
vibrationsarm

Drei Vierzylinder und eine
Sechszylinder konkurrieren
miteinander. Auf Anhieb —
so scheint es — bietet die
von Honda ins Rennen ge-
brachte Sechszylinder viele

Ringen um die Gunst
der Kiufer: die vier
Top-Maschinen aus dem
Fernen Osten
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