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1000 Drei-
zylinder
sezwrt




angstreckente

Motor

Barschlitzgesteuaria Draizylinder-
Zweaitakimoior mit- einam Hub-
faum von genau 738 com stellt in
der Raiha dar modernen Mator-
radmatoran durch saine. Flissig-
keitskiihiung, far die ein grofer
Autwand -getricben wird,  etwas
Besonderas’ dar, (Sighe auch
MOTORRAD 1041972, Salten 12
bis 15.) 67 SAE-PS bel 8500 Limin
und 52 DIN-FE bel 6300 L/min
werden vom Werk | beziehungs-
weizo vom Importeur angegaben.
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Die 52 DIN-PS zelgen picht nur,
dafl ‘der letzlere sich um eine
Allgemeina Betrlebseriaubnis
(ABE) filr die Bundesrepublik ver-
diant gamacht hat (was durchaus
noch nicht bel allen Imporieuran
die gute Regel istl), sondern guch
um die Ldsung der Schwierigkel-
ten, dia s bei der Erhaltung wart-
woller Leistung im Zusammenhang
mit- dea harten Gerduschdamp-
fungs-Badingungen In unserem
Lande gibt. Aus elnem Hub von
B4 mm (Bohrung 70 mm) resultiert
bel 8500 U/min eing mittlera Kol-

“WOTORRAD

bengeschwindigksit von 13,8 und
bei BR00 Wmin aing von 14.5 m/s.

Das 18t ain Wert, der aerfahrungs-

gemal fir orofe Zuverldssigheil

gl Aul der Autobahn zeigie as:

sich, dal der Motor auch auf lan-
gen Sirecken eine Hetzs mitma-
chen kann, wobel ithm natlrich
dig  Wassarklihlung Zu Hille
kommt, Schwierlgkeiten boten bel
der  Testmaschine notwendige
Zusslzaggregate. GriBier Defekt:
Beim Lichtmaschinenanksr war
dia Erregerwicklung unterbrochen
(neuer Anker nobtwandig).

Schnalle Wirburgring-Hundan
(Durchachnitt 174, 2 km/h), ‘schnal-
be Land- und Bundesstrafen
machten dem Motor nichis aug,
Sehr auffaliend =t das garadezu
anerhdrt bulliga Anzugsmament
auch aus niederen  Drahzahlon.
Bei 3000 U/min sind. beraits 20
DIN-PS varhandan, bel 4000 L/ min
sind 25 38 DIN-PE, bei 6000 U/min
45 DIN-PS, Normalerwelse fahrt
man Fwischean 4500 Umin und
BODO U/min, akso zwischen 42 und
50 DIN-PS. Dia Beschisunigung
ist antsprechand,
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Dar Motor sprang immer sofort
an, Auch nach langem Stehen,
Wit dem Elektrostarier kam ar in
kaltem ZFustand allerdings nicht
{zu steifes Fett Im Anlasserirel-
{Buf), da mubte man den Kicksiar-
far benutzen. Es penigte mit
Starthitte aber nur ein ainziger
[#chier Tritt. Vibrationen waren
nur Im unteren Drahberaich und
im Laarlauf spiirbar. Jensalts von
000 Wimin  verschwanden Sie
gnzlich. Die Kurbeiwells ist in
grofien Kugaliagern vierfach gela-
gerl. Ab 6000 U/min bemarkte
men fetnars Frequenzen, die aber
an den FuBrasten und Lenker-
endeén nicht stirien. Kein einziges
Mal =t 83 une gelungen, dig Anzel-
ge des Temperalurmessars Ober
dlz Hallte der Markierung 2zu be-
kammen, Die  Musik® des Motors
war auch auf fangen Streckan nicht
-sifirand, weil man ab ca, 110 km/h
fast nur noch das Windpfaifen
am Sturzheim hirte. Da der Tank
lelcht abnehmbar ist, waran Plle-
ge- und Elnsteliarbeiten an den
drel Vergassrn  kaine riesigen
Aktionen, Nur bot dia hundartpro-
zontige  Reinigung des Motors
daswegen Schwierigkeiten, wail
durch die Wassarkihlungsdetalls
(Wentilztor, Hihlergrill, Thermo-
stat usw.] vigle verschwiegene
Eckchen entstahen. Far Winter-

salz ein nichl unproblematischer
Faifil

Die Kupplung mit ihren acht Plat-
ten zeigte sich trotz inrer Aus-
mafa erfreulich leichigingig. Das
macht sich auf kurvenraichan
Sirecken bazahlt, Keine Beanstan-
dungen wihrend der Testzait.
Auch dieser Japanische Motor ist
ein Mustarbeisplel besonders gro-
Ben Aufwandes. Salbst bei grifie-
ran  Stuckzahlen wirde er bai
europiischer Fertigung nicht mehr
im Rahmen des finanziell Vertret-
baren bleibon kdnnen. Gerade
das Kihlsysiem mit Wasserpum-
pe. Tharmostat und Zusatzgebld-
se igt kompliziert und aufwendig.
Hinzu kommt noch der Aufwand
der Getrennischmigrung durch
eine Olpumps, der Elektrostarter
und nech viele Klainigksaiten wia
z. B, Schwingungadampiung  vor
dar Unterbrecherplatte auf der
Kurbalweile. Um so erstauniicher
und erfreulicher war, dab es immer
ohne Ansténde funktionierte.

Linke Seite;

Unign rechizs: durch-
gezogene Linle SAE-
FS, gestrichelie Linie
DIN-PS.

Rechte Seite! Links
oben: der Kthlergrilt
is! besondars grof
heameszan. Rachiz:
1 = Wasserabizs-
schraube, 2 = Kithi-
wazserleitung an der
Wasserpumps,

Dier Wasserbiffel verbrauchta auf
der Autobahn bis zu 13 Litern et
100 Kilomeier, bei enlsprechen-
dem Dauertempo. Ansonsten bei
schnellen LandstraBen atwa neun
bia zehn Liter, Tourentempo ca.
sleben Liter, Tankinhalt 17 Liter —
alzo knapp fir die Autobahn! Ga-
fahren wurde Super (mach alige-
meinar Umsteliung auf den  blel-
freien”™ Kraftstolf). Kerzen: japa-
migcher Warmewart 5. Damit ka-
men wir gut aus, Es entsprichi
unseram Warmewert 260-—280.
Zuletzt tuhren wir Champion N 3.

Getriebe

Dar Primarantriab  besteht -aus
gchrig varzahnlen Radern. Es
summt oder heult nichts. Der An-
triab it ginstig zwischen dem
rochten und dom mittlaren Zylin-
der angeordnet. Das Ober Schalt-
walze und drei Gabeln geschalk-
tele  Flnfganggetriebe  bietal
gine Gesamtlbersetzung in den
finf GAngen von 14,82/8.08/7 14/
5 89/4.84, Bel 7000 Wmin arglbl
dies sufgerundel folgende Ge-
schwindigkeiten: 58 km/h, 82 km/h,
118 km/h, 143 kim/h, 173 km/h. Bai
kaltam Motor rastet der 1 Gang
mit einem nicht zur Gberhoranden
Ruck wsin. Das verliert sich bal
Erwarmung des Geiriebedls. Dar
Schaltweg ist kurz, die Schaltung
arbeitet prazise. Keine Beanstan-
dungen wahrend der Testzelt. Die
Abstufung der Ganga (st gut for

albe Verkehrs- und Fahrsituatio-
nen, Hierlioer gibt das Hohen-
diagramm des Nirburgringes in
Haft 101872 auf Seite 11 Aus-
kunfy, Dar Schalthebel st In sel-
ner FuBlage aul der Welle ein-
atalibar,

Fahrwerk
und Leistungen

Aut dem Nirburgring wurden auf
der Endgeraden 177 km/h ar-
raichl, bel Ende der TesHahrien
schaffte man auf der Autobahn
noch ca, 171,87 km/h* unter dem
gleichen Fahrer, langliegend, Der
Rundenschnitt van 1142 km/h-aul
dem Ring sing 64.5 Prozent der
dort erzialtan Hachstgaschwindig-
kelt, was ainen Rickschluf euf
das Fahrwerk rul&Bt Hierzu ge-
hiren u. 8. Rehmen, Federung,
Rédaer, Raifan und Brémsen. Bai
hoher Geschwindiokeil, Im nicht
flatternden Lederzeug, mbglichst
kiein gemacht, bemerkt man oin
leichtes, ungetihriiches Lenker-
pendaln nur, wann die Maschine
in leichter Schriglage ausfedart.
Lelcht gebiickt mit ainer flattern-
den Jacke baginnt das Lenker-
pendeln schon bel Geradeaus-
fahrt jensaits von 150 km/h, wo-
bel der breite Lenker wie sine
Rahe aul einem Windiammer
wirkt, Besatzl mit zwei Personan
und Gepdck, Federung aul ganz
welch singestalit, gibt es leichie
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Links Mitta: unter

dar Kilappa vor 150

derm Tankver-

schiuf befindet  *T/h

sich der Wasser-

ainfiiisivizen.
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Links: 1 = higr no

befindst sich die

Olpumpe, 2 =

Kupplungsge-

hause. 3 = Ther- &0

mostal-Gehiusea,

Reehts:  Gang-
diagramm  des
Finfgang-ie-

trietas,
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* Ergtmals mit Digital-Lichlachranka gamessen.
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