


Schon ein Stiick Zeitgeschichte:

MZ ETZ als ganz privater Dakar-Traum (oben).
Fiir Rallye-Iwecke: Vorbau

fiir Roadbookhalter und Tripmaster (Mitte).
On- und offroad ein Pluspunkt -

wenn richtig montiert - Gabelstabi von 5tefan
Hessler (unten)

Immer auf der Suche nach Verbesserungen:
Stefan Hessler aus Suhl (links)

Die reine Lehre:
Ex-Werks Dakar-Big aktuell
von Hessler in Rallyes
gefahren. Und wie der zweite
Platz bei der Croatia-Rallye
beweist: mit Erfolg

Szene mit Tipps oder Arbeiten beim
Umbauen oder Verfeinern ihrer Bikes ge
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sam Formen annahm, musste ich standig
neue Arbeitgeber suchen, weil ein Betrieb
nach dem anderen abgewickelt wurde.
Daneben liefl ich mich beim ADAC zum
Instruktor schulen und begann auch noch
s Externer bei BMW an Fahrerprobungen
im Ausland teillzunehmen.”

SCHNECKENPARADE

2002 war es soweit. Stefan Hessler war es leid,
sich abermals in die Reihen der Frustrierten
am Suhler Arbeitsamt zu stellen. Die Tiatig
keiten im Rahmen von Hessler Motorsport
ruckten zu den 100 Prozent in den Fokus.
Zusatzlich begann er verstirkt fir den
ADAC als Instruktor zu arbeiten (siehe
dazu MO 4/2005).

[Yaneben begann Hessler seine bisherige
MNebentitigkeir als DR Big-Spezialist aus-
zubauen. Zwischenzeitlich war die DR Big
tiir Suzuki Vergangenheit. Doch viele Fans
hielten der dicken Berta die Treue. Hatten
sie doch gemerkt, dass der grofie Single fast
den Fahrkomtort einer modernen Reise
enduro in Verbindung mit wesenthich bes-
serer Gelindetaughchket als Triumph Tiger,
BMYW GS und Honda Atrica Twin bietet,
also sehr breitbandig ist. Weitere Pluspunkte
sind Langlebigkeit und einfache Wartung,

Doch nichts st so gut, dass man es nicht
verbessern oder individualisieren kénnte.
S0 bietet Hessler muttlerwenle nmicht nur
Gebraucht- und Verschleifstedle tir die Big,
sondern uberholt auch Motoren und ganze
FFahrzeuge bis zum Komplettumbau. Dabei

15t die Supermoto-Option weniger beliebt,
Meist wird von der Big-Gemeinde der Tou
ring- oder Rallye-5ul goutiert. Umbau auf
ein 18er-Hinterrad, Frontverkleidungen,
oder Hecktanks samt Leistungssteigerung:
Alles 15t moglich, Doch Hesslers geschatr
licher Schwerpunkt in Sachen DR Big bleib
der Versandhandel. Vom Satz Sintermetall
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wertere Originalteile oder selber entwickelte
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wichst weiter. Zu Hesslers Entwicklungen
gehoren nicht nur klassische Tuningteile wie
der gefriste Gabelstabi oder der Trink
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pliffiger Kleinkram wie eine neue, einzelne
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triebs fir mehr als 40 Euro kann der DR-

t Euro eine
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Pilot bei Hessler auch fur e

es wieder. Beim Zubehdr schafft er es oft,
Lieferanten zu motivieren, nicht mehr
erhiltliche Teile wie Tankschutzbigel oder
Windschutzscheiben neu aufzulegen, da er
gleich lohnende Stickzahlen abnimmt.
Sich selber har . Dr. Hi;“ einen Traum
erfillt. Neben seiner alten Big steht — niche
zuletzt, um die Moglichkeiten zu demons-

trieren, wenn alle Umbau-Register gezogen
werden - eine der vier gebauten Dakar-
Werksmaschinen aus Hamamatsu, welche
Hessler in marodem Zustand im Ausland
auttrieb. Schon daher ist diese Werkstatt so
eine Art Wallfahrisort fiir Schnabelfans mit
cinem dicken Zvlinder. L]

Informationen:

Stefan Hessler

Ringstraiea 12, 58528 Suhi

Telefon und Fax [03681) 421210
Intarmat: www hessler-motorsport. de



