Sport-Gerate

Verkleidung: Die Befestigungspunkte der Fla-
stikhaut kénnen Wibrationsrisse BMR. und
der Spoiler schrappt gemn tber inkanten —
aufgrund der sehr hohen Ersatzteilpreise lohnt hier

ein kritischer Blick

ition: Fahrer zwischen
m 1,90 Meter fuhfen
sich wohl - den sportlichen
Umstanden
Den Beifahrer dagegen
dréngt es zur Flucht;
besser also den
hinteren Flatz fir

Gepédck nutzen

entsprechend.

Reifen: 170er-Reifen auf die

Auspuff: Die Vier-
in-eins-Auspuffania-
ge, bis 1988 ein-
gebaul, war recht
rostanféllig. Da ist |
die Vier-in-zwei-An-
lage (ab 1989) deut-
lich besser

Bremssattel: Ez sind Falle
bekannt, wo der Stopper
nach einer Bremsung nicht
mehr dffnen wollte. Also vor

der Probefahrt testen:
Schieben, bremsen,
wieder schieben -
muss genauso leicht
wig vorher gehen

Laufleistung: Der Motor ist
ein ziemlich zdher Bursche
und erreicht bei nicht aflzu
hartherziger Fahrweise auch
mal einen sechsstelligen Kilo-

Suzuki GSX-R 1100 Gebraucht-Steckbrief

Motor: Lutt-/olgekinlter Vierzylin-
der-Viertaktmotor, 100 PS (74 kW)
bei 8700/min, 82 Nm bei 8300/min,
Vierventiler, Vergaser, Funfgangge-
triebe, Kettenantriab

Fahrwerk: Doppelschigifenrahmen,
Radstand 1460 mm, vormn Telega-
bel, hinten Zentralfederbein, vomn
Doppelscheiben-, hinten Einschei-
benbremse,  Aeifengrife  vorn
110780 VR 18, hinten 150/70 VR 18
Gewichl: 226 kg mit 19 Litern Nor-
mal vollgetankt

0100 kmfh: 3.3 5
Hiichstgeschwindigkeit: 228 km/h
Verbrauch: 7.8 Liter/100 km
Bauzeil: 1986 bis 1997

Bestand: Rund 8500 Stick

Preise: 1992: 2850 Euro; 1994
3450 Euro; 1996: 4600 Euro; 1987: |
5100 Euro

Wichtige technische Anderungen:
1989 Uberarbeiteter Motor. 17-Zaoll- |
Rader, Vier-in-zwei-Anlage, 120er-
Reilen vorn, 1990 130er-Reifen
vorn, 180er hinten, LUipside-down-
Gabel, 1991 wieder 120er-Aailen |
vorn, 1993 Wasserkihlung, 1895
Gabel und Schwinge verstarkt

Emplenlenswertes Zubehiir: Feder-

‘bein und Gabelfedern von White-

Paower

meterstand — einfuhfsames
Warmfahren und ]
Olwechsel sind daher Trumpf

aber bei fiohen
wird' & & Lagermeuenm

Motor: ist besonders offen eine Wucht. Leidet

: L

Ollurst. Von bis zu zwei Litern auf 1000 Kilometer
gemunkelt

wter recht

ie Suruki G5X-KE 1100 war
n eigentlich die Urmutter al-

ler supersportlichen  Big
Bikes. 1986 mit 226 Kilogramm
noch recht leicht, zog sie Scha-
ren von sportbegeisterten Kiu-
fern in ihren Bann. Die erste Ge-
neration mit der Vier-in-eins-
Auspuffanlage und der 18-Zoll
Bereifung war vergleichsweise
leicht zu fahren und erzielt heu-
te schon fast Liebhaberpreise
auf dem Gebrauchtmotorrad-
Markt. Die nachfolgenden Mo-
delle wurden im Lauf der Jahre
leider immer schwerer: Eine
94er-GSX-R wiegt zum Beispiel
rund 260 Kilogramm - fiir einen

Supersportler ist das ziemlich
iibergewichtig. Sonnige Natu-
ren schrauben einen Koffersatz
an die Sportlerin und fahren da-
mit auch zu zweit in Urlaub,
aber dazu miissen die Passa-
giere schon eine Portion Hirte
mitbringen. Schlieflich ist nicht
nur die Sitzposition sowohl Fir
Fahrer als auch Beifahrer recht
unbequem; auch das Zentral-
Federbein — zumindest der ilte-
ren Versionen - erweist sich als
knochenhart. In dieser Bezie-
hung kann aber der Zubehor-
handel mit einem passenden
Austausch-Federbein weiter-
helfen.



