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JONITION

Die konventionellen Hundistrente der Suzuki GS 450 L sind Ausreichend ist die Wirkung
{ibersichtlich, vollstandig und gut ablesbar der Einscheibenbremse vorn

Tourer als
Chopper

Suzukis 27 -PS-Softchopper glanzt
mit unerwarteten Qualitaten

laus findet Ferraris sau-

stark, Susanne ftriumt
vom blubbernden Auspuffge-
rdusch eines grofien V-2.
Derzeit allerdings ist Klaus
noch mehr oder minder stol-
zer Besitzer eines alten Opel
Kadett, mit dem er tdglich
zur Arbeit fihrt. Freundin
Susanne hat gerade ihr Klas-
se-1-Diplom in der Tasche
und fiir eine Harley sowieso
keine 15000 Mark auf dem
Konto. Im Hinblick auf sol-
che Realitdten wurden Opel
Kadetts und Softchopper er-
funden: Ein bilichen ..Look™,

28 motorrad, reisen & sport 24/85

vor allem aber Praxistaug-
lichkeit sind gefordert. Wih-
rend die groBeren Gerdite al-
lerdings mit immer ausgefeil-
terem und harley-méfligerem
Styling gldnzen, gerieten an-
spruchslose Einsteigermodel-
le ins Hintertreffen. Da
schien es beinahe Mut zum
Anachronismus zu sein, als
Suzuki zur IFMA '84 auf der
Basis der verblichenen GS
450 den Softchopper GS 450
L préisentierte. Ein Motorrad
mit verniiftiger Technik — mit
27 PS aus 444 cm?, zwei Ven-
tilen pro Zylinder. Dezent

Fotos: Thomas Zimmermann

Sieht zwar nich
schnell aus, 126t sich
aber dank gutes
Fahrwerks- uns
Motorabstimmung
flott bewegen
Suzukis GS 4500
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Test

Suzuki GS 450 L

fiel auch die Formgebung
aus: Die Suzi ,zieren* keine

monstrose Stufensitzbank
mit Sissybar oder auf Effekt
getrimmte  Luftfilterkésten.

Der Lenker fiel etwas breiter
aus, und ein neckisches Ad-
lerchen am Tank erinnert an

Harleys Adler-Symbolik. Der
Fahrer nimmt auf einem dick
gepolsterten und 715 mm
niedrigen Sitz Platz. Die Fuli-
rasten finden sich tourenmé-
Big weit hinten, die Sitzposi-
tion fallt entspannt aus.
GroBgewachsene Reiter kla-
gen jedoch dariiber, dal sie
Arme und Beine zu stark ab-
winkeln miifiten.

Unauffillig vollzieht sich
die Startprozedur: Kurz den

Pluspunkte

Gute Fahrleistungen
Unproblematische
Technik

@® Niedrige Sitzhohe

Minuspunkte

Zu kleiner Tank
MaBige Bremse vorn
Schlechte Sitzposition
fiir grof3e Fahrer

Scpeinwerfer- ; N

Reifen 90/90 S 19
"‘-_._'__/

Der Zweiventiler der Suzuki

Lénker Héhe/Breite 1035/740 mm
*,

Reifen 120/90 S 16
e SR

je———~Radstand 1460 mm—— i
Gesamtlange 2180 mm

Motorleistungs-Diagramm

MOTOR

Fahrtwindgekihiter Viertaki-Zweizylin-
dermotor, stehend quer singebaut, zwei
obeniiegende Nockenwellen (ber Rol-
lenkette angetrieben, zwei Ventile je Zy-
linder, iiber Schlepphebel betatigt, Kur-
belwelle gleilgelagert, eine Ausgleichs-
welle, zwei Vergaser, kontaktlose Zin-
dung. E-Starter.

Bohrung/Hub 71 56,6 mm
Hubraum 444 cm’
Verdichtungsverhaitnis 8.6:1
Max. Leistung 27 PS (20 kW)
bei 7400/min
Max. Drehmoment 3.0 mkp (29,5 Nm)
bei 5500/min
Lichtmaschine 200 Watt
Batterie 12VH2 AR
KRAFTUBERTRAGUNG

Primérantrieb Gber Zahnrider. mecha-
nisch betatigte Mehrscheibenkupplung
im Olbad, klauengeschaltetes Sachs-

griffgiinstig am Lenker ange-
brachten Choke gedffnet.
Druck aufs Knopfchen — der
Motor ‘schnurrt los. Willig
nimmt der Zweizylinder Gas
an, dreht sauber und vibra-
tionsfrei hoch; der Choke ist
schon nach einigen hundert
Metern iiberfliissig. Aus den
unteren Drehzahlen heraus
sind keine Wunderdinge zu
erwarten, dafiir entwickelt
der Motor sein Drehmoment
kontinuierlich und ohne Ein-
briiche iiber einen breiten
Drehzahlbereich hinweg.
Zwischen 3000 und 7400/
min steht zunehmend Lei-
stung zur Verfligung, der
Motor wirkt dabei keines-
wegs abgewlirgt — die Drosse-
lung ist den Suzuki-Techni-
kern ausgezeichnet gelungen.

Zusammen mit der passen-
den Abstufung des auf kur-
zen Wegen etwas hart, aber
exakt zu schaltenden Sechs-
ganggetriebes mit Gangan-
zeige im Cockpit und als
Schongang ausgelegter sechs-
ter Stufe erreicht die GS
durchaus erfreuliche Fahrlei-
stungen: Von 0 auf 100 km/h
in 8,6 Sekunden, 400 Meter

@GS 450 L entwickelt sein i ] | | ganggetriebe, Sekundarantrieb iber of- mit stehendem Start in 16,1
Dreh leichmzBi 2-Zylinder | fenlaufende Rollenkette. Gesamtiber-
rehmoment gleichmaBig 80—444 om? i setzung: 17,5/12.6/9.8/7,9/6 8/6.0
bis zum Maximum von 29,5 st LT = : Trotz kurzer Aus-
Nm bei 5500/min. Sanft ist 7 N pufftiiten, breiten
auch die Leistungsentfal- 20, / [ FAHRWERK Lenkers und Stufen
tung des elastischen 27-PS- i | Doppelschleifen-Rohrrahmen. . Tele- S'tz_bank W'rkt
Aggregats; fir den maBigen v 4 skopgabel vorn, Schwinge mit zwei Fe- die Suzi
Elastizitits-Wert von 12.2 10 derbeinen hinten, Federbasis flinffach zierlich
. einstellbar, hydraulisch betatigte Schei-
Sekur!den von 60 auf 1700 ! el St o benbremse vorne, eine mechanisch be-
km/h im letzten Gang ist ol 3.0 Jlnk:{'z[;:g':m' mkp  tatigte Trommelbremse hinten. Leicht-
dessen Schongang-Ausle_ - bei 5500/min = metall-GuBrader
3 : I . = Federweg vorn/hinten 140/100 mm
gung verantwortlich. [ ReifengroBe vorn 90/905 19
. 2 ReifengroBe hinten 120/90 S 16
FelgengroBe vorn 19x1.85
I 4 FelgengroBe hinten 16x2,15
2 4 7 10
1/min x 1000
Gang-Diagramm Beschleunigungs-u.Elastizitdiskurve
km/f ] | v ‘ : km/h GEWICHTE/ABMESSUNGEN
165——— e 185 : Leergewicht 185 kg
Héchstgeschwindigkeit Max, Zuladung 175 kg
150148 km/h——— —‘7_ 150 1 Gesamtiange 2180 mm
135 S 2 135 0-400 m in 16.1 5——| Radstand 1480 mm
| o ,L | T N\, Lenkerbreite 740 mm
120 S : 120 — =2 Lenkerhohe 1035 mm
- E i) = Sitzhaine 715 mm
i 162 L Sitzbank Lange/Breite  6B0/270 mm
p—- / 0 /’ FuBrastenh8he ‘285 mm
Al S A A A? Bodenfreiheit 140 mm
20 4, / / 75 T4 ScheinwerfergroBe @ 150 mm
80 % LA .4 o 7 Tankinhalt 13 Liter
s ST 2 0-i00km/h |
L”"E i3 ?m_lelzterll-nﬁann
AT | 1B |8 o/ in67s - PREIS/HERSTELLER
156 o=l 2 ! Suzuki GS 450 L 5039 DM
DENRE | Suzuki Motor Co. Ltd., Hamamat -
¢ : SrnEe =0 = 012 78 16 sek  Su.Japan
1/min x 1000 b
R N R,
reisen&
2porl
Beschl.: 0—-100 km/h 865s 80-100 km/h 6,7s Gerduschmessung 85dB
0-400 m 16,1 s  Hochstgeschwindigkeit 148 km/h Kraftstoffart Normal
Im letzten Gang Tachoabweichung bei Benzinverbrauch 6,11/100 km
60-100 km/h 12,2s 100 km/h +4 km/h Theoret. Reichweite 180 km

Umweltbedingungen: Temperatur 23°C; Luftdruck 1011 mbar; Luftfeuchtigkeit 81%
30 motorrad. reisen & sport 24/85



Die Suzuki GS 4

50 L im Vergleich
@

Honda CB 450 N

Suzuki GS 450 L Kawasaki Z 450 LTD  Yamaha XS 400
Motor 2-Zyl.-Viertakt 2-Zyl.-Viertakt 2-Zyl.-Viertakt 2-Zyl.-Viertakt
Hubraum (cm?) d 454 399 447
Max. Leistung (PS)/bei 1/min 27/7400 27/8500 27/8000 27/7000
Max. Drehm. (mkp)/bei 1/min 3,0/5500 3,3/4000 3,1/3000 3,4/3000
Leergewicht (kg) 185 192 187 194
Tankinhalt (1) 18 1 19 17
Hochstgeschwindigkeit (km/h) 148 155 140 142
Preis (DM) 5039~ 6 690,— 5478~ 5178~

Sekunden und eine Beschleu-
nigung von 60 auf 100 km/h
im letzten Gang in 12,2 Se-
kunden sind im Vergleich zu
anderen  27-PS-Maschinen
keine iiblen Werte. Den Vo-
gel schof3 aber die kleine Su-
zuki ab, als sie bei der
Hochstgeschwindigkeitsmes-
sung mit sage und schreibe
148 km/h durch die Licht-
schranke rannte. Das legt die
Vermutung nahe, daB die
Testmaschine innerhalb der
Serienstreuung ein besonders
.gut gehendes® Exemplar
war. Auf der Verbrauchs-
mefistrecke genehmigte sich
die GS 450 L nur 6,1 Liter
pro 100 Kilometer — gemes-

sen an dem mit nur 13 Litern
lachhaft geringen Fassungs-
vermégen des Tanks aller-
dings noch immer zu viel,
denn wer hat schon Lust, alle
200 Kilometer nach einer
Tankstelle zu fahnden? Diese
tiberfliissige Selbsteinschran-
kung ist besonders bedauer-
lich, weil die Suzuki anson-
sten nicht nur von ihren Mo-
tor-, sondern auch von den
Fahrwerksqualitdten her zum
Touren geeignet wire.

Straffe Federung,
guter Geradeauslauf

Die Federung ist straff,
aber ausreichend komforta-
bel. Allerdings taucht die Su-
zi beim Bremsen ziemlich
ein. Mit dem breiten Lenker
146t sich die Maschine unter
allen Bedingungen problem-
los dirigieren, und am Ge-

~ radeauslauf gibt es nichts

zu mdikeln. Bei groBeren
Schrédglagen neigt die Ma-
schine jedoch linksseitig zum

Aufsetzen mit dem Haupt-
stinder, was dieser unnach-
sichtig mit Aushebeln des
Motorrads quittiert — Vor-
sicht ist bei sportlicher Fahr-
weise also geboten.

Bei weniger forcierter
Gangart indes haben vor al-
lem auch Fahrer und Fahre-
rinnen von kleinerer Statur
mit der GS 450 L keine Pro-
bleme, weswegen sich diese
Maschine als Einsteiger-Mo-
torrad besonders qualifiziert.
Die 185 Kilo Leergewicht
machen sich in der Praxis
wegen des niedrigen Schwer-
punkts und der ebenfalls
niedrigen Sitzbank, die je-
dem Fahrer sicheren Boden-
kontakt beim Rangieren er-
laubt, kaum unangenehm be-
merkbar.

Kritikwiirdig ist hingegen
die Verzégerungsleistung der
einsamen Scheibe im Vorder-
rad: Fiir den Einpersonenbe-
trieb reicht sie zwar aus, bel
voller Beladung und in An-
betracht der mdglichen
Hdchstgeschwindigkeit sollte
sie jedoch wirksamer sein.
Nichts auszusetzen gab es da-
gegen an ihrer Dosierbarkeit
und an der hinteren Trom-
melbremse.

Von den wenigen genann-
ten Schwidchen abgesehen,
prasentiert sich die Suzuki
GS 450 L als ein rundum aus-
gereiftes und problemloses
Motorrad fiir Alltag und Rei-
se, fiir Einsteiger und Leute
mit schmalem Geldbeutel,
die sich vom Soft-Softchop-
per-Look nicht iiber die vor-
handenen Motor- und Fahr-
werksqualititen hinwegtdu-
schen lassen. Zum attrakti-
ven Preis von 5039 Mark an-
geboten, ist die Suzuki keine
schlechte Wahl.

Werner Enzmann

Steckbrief: Ideales
Einsteiger-Motorrad mit
guten Fahrleistungen und
geringen Schwichen

RENN-
AUSPUFF

+20km/h 98-
® PX +20km/h 98,-
+20 km/h 168,~
+20 km/h 159,-
+15 km/h 168,-
+20 km/h 168,~
+25 km/h 168,~
+10 km/h 168,~
® MTX 125 R 420 km/h 198,-

YAMAHA

® DT 50 M +20 km/h 159,-
@RD50M  +20km/h 168,~
@® DT 50 MX  +20 km/h 168,
® DT 80 MX  +20 km/h 159,
® RD 80 MX +20 km/h 168,~
@® DT80 LC  +25km/h 168,-
® DT80 LC 2 +25km/h 168,~
@ RD 80 LC 1 +20 km/h 168,~
® RD 80 LC 2 +20 km/h 168,-
® DT 125LC +20 km/h 198,-
® RD 125 LC +20 km/h 198,-

]

UZUKI

@ TS50 ER  +20km/h 165~
@ TSB80ER  +20km/h 168,
® TS 80X +25 km/h 168,—
®TS125X 420 km/h 168~
@ Ciao +15km/h 88~
+15km/h 88—
+15km/h 92~
+15km/h 92—

+20 km/h 116~
+20 km/h 116~
+20 km/h 110~
@®P200E  +15km/h 120~

@ Wir gewihren 6 Monate Ga-
rantie auf alle Rennauspuff-
anlagen.

® Die Rennauspuffaniagen
sind fiir jeden einzelnen Typ
entwickelt und abgestimmt.

@ Die angegebene Geschwin-
digkeitserhohung kdnnen wir
garantieren.

@ Lieferung erfolgt komplett
mit abgestimmtem, leisem
Schalldampfer.

@ Die Montage ist problemios
moglich.

[0 senden Sie mir bitte den

kompletten Rennauspuff fiir
das Modell

per Nachnahme zu.

O senden Sie mir bitte unver-
bindlich lhren Motorrad-
Tuning-Gesamtkatalog (3,—
DM liegen bei).

Vorname/Name

StraBie/Nr.

PLZ/Ort

Noch heute absenden an die
Tuning-Spezialisten

DORR MOTORRAD-TUNING
Postfach 2205,

D-6200 Wiesbaden 32
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