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Wir von SUZUKI kérnnen stclz sein aut
unsere Firmen-Geschichte. Set 1952
bauen wir Motorrader und haoen den
Ehrgeiz, leistungsstarke, zuverassige
und wirtschaftliche Maschinen zu produ-
zieren,

Dabei haben wir uns immer bemiiht,
bewdhrte Technologien auszubauen, zu
verfeinern, zu perfektionieren. Dar(ber-
hinaus haben wir uns aber auch nicht
gescheut, nach neuan Wegeaen zu suchen,
um die immer héher wercenden Leistun-
gen sicher beherrschbar zu machen.
Denn an erster Stelle unserer Firmen-
Philosophie steht immer die Sicherhgit
des Fehrers.

Sicherheit, Zuverlassigkeit und Komfort
im hdchsten MaBe demonstriert z.B. das
SUZUKI-CCI System - die Gelirennt-
schmierung flr Zweitaktmotoren, die das
Tanken unc die Vorrats- Kontrolle erleich-
ter., die Schmierung der gleilender. Teile
sicherstelll, dabe: aber den leistungsab-
hangigen Olverbrauch und die damit ver-
bundene Abgasemwicklung auf gin Mini-
mum reduzier,

Als Beispiel unseres Wollens und Kan-
nens mag auch die Entwicklung der SU-
ZUKI RE 5 Rotary mit Wanxelmotor gel-
ten, die ein Optimum an VYibrationsarmu?
und Laufkultur darstellt.

Unsere Anstrengungen auf dem Weti-
bewerbs-Sektar hzben uns nicht nur viele
wicntige Erkenntnisse fur die Emtwicklung
gebracht, sondern auch die StraBen-
weltmeisterschaft in der 500er Solo-
klasse und die Weltmeisterschaften
in der 125er und 500er Klasse im Moto
Cross-Sport.

Wir sind aber nicht nur Experten auf
dem Zweitaktmotoren-Gehlet. Wir haben
schon in den 50er Jahren Viertakimatoren
gebaut.

Heute kénnen wir Maschinen mit Vier-
faktmotoren anbieten, cle sowohl in cer
Techrnik als auch in der Leistung etwas
ganz Besonderes zu bieten vermbgen.

Bevor diese Maschinen in die Serie
gingen., nahmen sich unsere Techniker
viel Zeil zur Erprobung und Ausraifung,
Dabei wurden nichl nur lausende von
Kilometern auf dem 6,5 km langen Ryu-
ryo-Testkurs in Japan gefahren, sondern
auch ausgiebige Versuche in Deutschiand

gemacht, um die flr die Bundesrepuktlik
bestimmten Motorrader auf die Bedurfnis-

se der deutschen Fanrer und die deut=""

scnen StraBenverhaltnisse abzustimmen.
850.000 Motarrader verassen monatlich
das Werk, um in 140 Lander der Erde
exporiert zu werden. u-;
Wir und unsere 5500 Mitarbeiter, -
re Importeure, die SUZUKI-Handler und
ihre Mechaniker werden weiterhin be-
mihtl sein, jedem SUZUKI-Fahrer eine
Maschine in die Hand zu geben, an der ar
unter allen Bedingungen ung auf allen
StraBen eine ungetrilbte Freude erleht.
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SUZUKI isl als Hersleller leislungsslarker
und zuwverlassiger Zweaktmotoren be-
rithmt.

Moch bevor sich ein weltweiter Trend
zum Vierlakler ankundicte, enlwickelte
SUZUKI in einem Forschungs-Programm
Motorrader mit Viertaktmotoren, die in
inrer Technologle, in ihrer Leistung. in
ihrem Standvermdgen und in hrem Aus-
sehen etwas Besonderes bieten sollten.

Was die SUZUKI-Techniker - dbrigens
die gleichen, die auch fiir die Entwicklung
der Rennmaschinen verantwortlich zeich-
nen - auf die Rader gestelit haben, |aBgt
sich sehen, héren und fahran!

Dafl sie ein wenig langer dazu ge-
brauch: haben, legt an der Gbertrieben
groBen Grindlichkeit, die sich jaiz! 1 der
Serie in jedem Detail wiedarspiegelt.

Hier ist nicht etwa ein 1Ur den US-Markt
entwickeltes Motorrad auch nach
Deutschland gekommen. Sondern Mota-
ren, Getriebe und Fahrwerke wurden im
Odenwald ausgiebigst getestet unc auf
europaische StraBenverhiltnisse und die
Anforderungen europaischer Motorrad-
freunde abgestimmt,

Und das splrl jeder Kenner.

In jeder Kurve.

Auf jedem Buckelbelag.

Bei jedem Uberhalvorgang.

Und bei jedem Bremsmanover.

Schnitizeichnungen Motoren

Die neuen Vierzylinder-Viertakt-Reinen-
motoren mil Leichtmelallzylinder und
GuB-Lautbuchsen sind kurzhubige Moto-
ren. Das nilt die Kolbengeschwindigkai-
ten und damit den VerschleiB in Grenzen.

Gespeisl werden die Vierzylinder durch
vier Mikuni-Rundschieber-Zentral-
schwimmer-Yergaser mit desmodromi-
scher Schieberbetétigung Ober Sellzug
und Gestange.

Die beiden obenliegenden Nockenwel-
len sind Rennmotoren-Merkmale (DOHG
= double-overhead-camshaft.) Sie wer-
den von einer Prazisionekelle angelrie-
ben, die mit einem Posi-Tensioner, der
nur in SUZLIKI Viertakimotaren zu finden
ist, automatisch auf stets korrekte Span-
nung gehalten.

Die Ventile werden Uber TassenstoBel
betatigt. Eine Sinterlegierung der Ventil-
gitze und die Oberflachenhartung der
AuslaBventile lassen die Verwendung vonr
Normalbenzin zu.


































































